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RUCKBLICK BERICHT 4.1 UND ZWEI EREIGNISSE ENDE 2025
INS Normales Verfahren . —J* [wiolonstnegrawe

- U n fa I I G Ott h a rd s B a S i St u n n e I 1.1 Sichtpriifung des sichtbaren Teils des Rades zur Feststellung von

Einzelrissen auf der Radlaufflache (siehe Folien 54-56)

ge b rOC h e n e Ré d e r “ E Rissen in Radkranz und/oder Radsteg (siehe Folien 57-58)

Anzeichen einer thermischen Uberbeanspruchung des Rades (siehe Folie 51)

AbschlieRender JNS-Bericht | Version 4.1

Ereignisse unmittelbar nach der Veroffentlichung:

23.12.2025 — Elze, Deutschland Bauart 304

31.12.2025 — Rosenheim, Deutschland Bauart LL306

Zu den Zeitpunkten konnten die Mallnahmen noch nicht wirksam sein.

Beim ersten Fall gehen wir davon aus, dass bei einer Kontrolle der vorhandene
Riss nicht festgestellt worden ist.

Eine Schnelle Untersuchung ist grundsatzlich sinnvoll, aber bei derartigen Fallen
ziehen die nationalen Unfalluntersuchungsstellen die Falle an sich und arbeiten
nicht mit der JNS zusammen, ein Abschlussbericht ist in ein bis zwei Jahren
verfugbar (beim Gotthardunfall waren es zwei Jahre)
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EUROPAISCHES JNS VERFAHREN — 2026 BIS ZUM BERICHT 5.1

Grundsatzliches Ziel, Entwicklung mittel- und langfristiger MaBnahmen, um nachhaltig:
e das Sicherheitsniveau wiederherzustellen bzw. zu erhohen,

e die Interoperabilitat zu gewahrleisten und

e zur friheren Kostenbasis — oder einem noch niedrigeren Niveau — zurlickzukehren.

Konkretes Ergebnis:
e Erweitern und Hinzufligen von Malinahmen,
e Feststellung das Forschungsbedarf besteht.

Im Detail:

Verscharfung der Mallnahme zur Inspektion auf Basis der Schweizer Malinahme
Nr. 3: ,Regelmaliige Inspektionen des gesamten Rades”

Im Bericht 4.1 finden sich 1) Entfernen weilSer Strich 2) Erhdhung minimaler
Laufkreisdurchmesser im Betrieb 4) Priifung im Betrieb / Hammertest

Also, keine Innovation, keine Monitoring-Ansatze, daflir erzwungen das Umsetzten einer
Malnahme, die nicht zielgerichtet auf Schwachstellen ausgerichtet ist.
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DER BERICHT 5.1 — AUGENSCHEINLICHE PRUFUNG
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= Die gesamte Lauffliche sowie der Radkranz miissen auf kritische Risse und Anzeichen thermischer Uberlastung hin

uberprift werden.

= Daflr ist qualifiziertes Werkstattpersonal erforderlich, jedoch keine Experten fir zerstérungsfreie Werkstoffprifung
(ZfP).

= Die Arbeitsanweisung (11 Seiten) ist ein Anhang zum Bericht 5.1.
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DER BERICHT 5.1 — AUGENSCHEINLICHE PRUFUNG WANN ANWENDEN

= jeglicher Austausch von mindestens einer Bremssohle;

= Achsenprifungen (z. B. gemald European Visual Inspection Catalogue (EVIC));
= Schwere Instandhaltung (Revision);

= Radsatzinstandhaltung nach Demontage vom Wagen;

= Technische Untersuchung von Giiterwagen: bei Erkennung einer thermischen Uberlastung (Rad, Bremssohlen) wenn
der ECM bekannt — z. B. infolge blockierter Bremsen.

= Wenn bis zu festgelegten Laufleistungslimits keine Uberpriifung durchgefiihrt wurde, erfolgen Sonderabrufe. Diese
Limits sind wie folgt definiert (eine Kombination aus Raddesign und Verschleil?):

= Verbleibende Radkranzquerschnittsflaiche> 0,74 dm:: 300.000 km e

= Verbleibende Radkranzquerschnittsflache> 0,52 dm2: 200.000 km '
= Verbleibende Radkranzquerschnittsflache> 0,36 dm2: 100.000 km

= Verbleibende Radkranzquerschnittsflache< / = 0,36 dm:: 50.000 km

GATX Rail Europe
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DER BERICHT 5.1 — AUGENSCHEINLICHE PRUFUNG WANN ANWENDEN

Ausnahmen:

Falls eine Inspektion des gesamten Umfangs der Laufflache beim mobilen Tausch von Bremssohlen nicht moglich ist,
darf lediglich der Rad-Schiene-Kontakt von der Prifung ausgenommen werden.

Im Falle eines Austauschs von Bremssohlen auBerhalb einer Werkstatt kann die ECM auf der Grundlage einer
Risikobewertung entscheiden, auch die Bereiche der Laufflache auszunehmen, die von den nicht ausgetauschten
Bremsklotzen verdeckt werden. Bei dieser Ausnahmeregelung sollte die ECM zusatzliche Mallnahmen zur
Risikobegrenzung ergreifen.

Ausnahmen fuhren dazu, dass der Zahler fir das Laufleistungslimit nicht auf Null gesetzt werden kann.

Hintergrund: NSA-Vertreter gingen davon aus, dass grundsatzlich alle Sohlen getauscht werden. Der Punkt durfte dann
nach umfangreichen Erlauterungen dennoch nicht gestrichen werden.
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DER BERICHT 5.1 — AUGENSCHEINLICHE PRUFUNG - UMSETZUNG

So schnell wie maglich, spatestens jedoch bis zum 07.10.2026, muss die ECM Uber einen Plan verflgen, um
sicherzustellen, dass alle Fahrzeuge die Anforderungen an die RisikokontrollmaRnahmen (Uberprifungen) auf Basis der
Laufleistung erfillen.

Spatestens ab dem 07.10.2026 miissen die RisikokontrollmaRnahmen (Uberpriifungen) fiir die genannten Ereignisse
(Folie 6, oben) durchgefiihrt werden.

So bald wie maoglich, spatestens jedoch bis zum 01.07.2027: Es mussen Systeme zur Einhaltung der
Laufleistungsgrenzen implementiert werden.

So bald wie maglich, spatestens jedoch bis zum 31.12.2027: Samtliche Réder sind ausnahmslos gemal3
RisikokontrollmaBnahmen (Uberprifungen) — siehe Folie 6, unten — zu prifen; Prifungen, die vor dem 15.09.2026
gemal JNS-Abschlussbericht 4.1 durchgefihrt wurden, gelten als gleichwertig.
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DER BERICHT 5.1 — ENTFERNEN WEIRBER STRICH - UMSETZUNG

Fur Radsatzbauarten BAOO4, Db-004sa, BA 390, Rl 025, R32,
BA 304 and BA 005.

Bis zum 01.07.2027: Entfernen Markierung mit weilem
Strich (Thermostabil).

Bis 01.07.2027 Die Eisenbahnverkehrsunternehmen sollten
alle Radsatze, die Anzeichen einer thermischen Uberlastung
aufweisen, so behandeln wie Radsatze ohne Kennzeichnung
mit weillem Strich (nicht thermostabil).

Reduzierter Wert (300 statt 400 MPa) bei der
Eigenspannungsmessung als eine wichtige Mallnahme im
Rahmen der Instandhaltung nach Demontage vom Wagen.
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DER BERICHT 5.1 ~=ERHOHUNG BETRIEBSGRENZMAR MINIMALER DURCHMESSER

Fiir Radsatzbauart BA0O0O4 und vergleichbar in Wagen mit Radsatzlast >20t
= Erhéhung des minimalen Radsatzdurchmessers im Betrieb auf 864 mm;
= Minimaler Radsatzdurchmesser nach dem letzten Profilieren 880 mm:;

= Esist nicht zulassig, Radsatze mit einem Raddurchmesser von 864 mm oder weniger wieder einzubauen.

Hinweis: Es gibt einige Ausnahmen und unterschiedliche Fristen, bitte 5.1 beachten, siehe ,, Affected Applications”

Fiir Radsatzbauart BA0O4 und vergleichbar in Wagen mit Radsatzlast <20t
Die Verwendung von Radern mit

= kleinstem Betriebsdurchmesser von < 864 mm, oder

= kleinstem Raddurchmesser nach dem letzten Profilieren < 880 mm
Benotigt eine Rechtfertigung mit Hilfe einer Risikobewertung.

Bis 31.12.2026 muss dies erfolgt und eingefiihrt sein.
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DER BERICHT 5.1 — PRUFUNG EVU ZUGBILDUNG / -ABFAHRT

Augenscheinliche Prifung des sichtbaren Bereichs des Rades um auszuschliel3en:
e Einzelrisse in der Radlaufflache

e
e Risse in der Strirnflache und / oder im Steg N me

e jegliche Anzeigen thermischer Uberbeansprchung.

Eine Hammer- bzw. Klangpriifung kann dabei helfen, Risse im Radkranz oder im Radsteg zu erkennen; sie lasst sich bei
glinstigen Betriebsbedingungen als zusatzliche MalBnahme durchfihren.
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SYSTEMUBERBLICK — VERANTWORTUNGSDREIECK — UNGLEICHE LAST

Das System Bahn hat im
Schienenguiterverkehr drei
wesentliche Beteiligte.

Bewirtschaftung des Rollmaterials

Gemeinsam sind wir sicher! ) y :
Halter Planung und Durchfiihrung der praventiven Instandhaltung

-, * sowie Einleitung von korrektiven Malinahmen nach
'R Meldungen durch EVU, Kunden oder Werkstétten

R

Kontrollen zur Detektion
von Schaden und

Ausbau und Betrieb der Infrastruktur

UnregelmalBigkeiten EVU EIU

des Zugs zum sicheren & )

Transport — * Uberwachung des Betriebs und
ZIN Weitergabe von betrieblichen

Behandlung und o o Informationen
Meldung f L&k
r A Y =/
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JURISTISCHE BEWERTUNG DER BAV MARNAHMEN - RUCKWEISUNG

= Das BAV hat in 2025 nationale MaRnahmen erlassen. Obwohl das BAV in Form von zwei Meetings im Format runder Tisch
Ricksprache mit dem Sektor gehalten hat und die JSG einen expliziten Vorschlag erarbeitet hat, wurden die Vorschlage des
Sektors nicht bericksichtigt. Das BAV hat die Mallihahmen zweimal nachbessern missen ...

= Weil die nationalen MalRnahmen den europaischen Schienenguterverkehr massiv beeintrachtigt und zu
Versorgungsschwierigkeiten in der Schweiz gefiihrt hatten, wurde von betroffenen Firmen unter dem Dach des VAP eine
Beschwerde gegen die MaBRnahmen eingelegt.

= Das Bundesverwaltungsgericht hat der Beschwerde entsprochen und die MalRnahmen aulSer Kraft gesetzt. Die Begrindung ist
bemerkenswert, es wurde ein Verstold gegen Schweizer Recht und Internationale Vertrage festgestellt (ein Satz aus den 33 Seiten
Begriindung).

Demnach entspricht die Anordnung der Massnahmen, wie sie vorliegend
abweichend von den Regeln zur Interoperabilitat erfolgt ist, nicht dem ge-
setzlich und staatsvertraglich festgelegten Vorgehen.

= Daich kein Jurist bin, Gberlasse ich die Bewertung anderen .... Das BAV bezieht sich in der Begriindung an anderer Stelle auf die
,Ruckweisung an das BAV“ und hebt hervor dass die JNS MalBnahmen ,,ein Erfolg der Schweizer Hartnackigkeit seien”. Wir
erwarten, dass in diesem Zusammenhang die JNS MaBBnahmen als verbindlich fiir die Schweiz erklart werden, quasi als Nachfolge
der nationalen MaRRnahmen.

= Durchaus konsequent, denn die JMS MaRnahmen orientieren sich an den vormaligen Malinahmen der Schweiz.
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UMSETZUNG — SCHNELLE REAKTION DES SEKTORS

Wenn ein Rad gepriift wird, erfolgt eine Uberpriifung auf weitere offensichtliche Schiden

\4VPI

Instandhaltungstufe — Wheel Inspection
JUtjcs: ~SM
St

Zu,-L-l- Schen B /i Inspektionskriterien fiir Radsatze Datum:

op Ck, o ICk IS-WI (gem. JNS Broken Wheels) Werkstatt:
n eratil/e Radsatz Nr: Wagen-Nr.: Priifer:
ach B/’C/(
Of‘ h Radsatz BA: Radsatz Pos.:

1 Kriterien zur Priifung

LK@ angeschrieben:
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2' Bauteil/ Inspektionskriterien fiir Radsétze " & durch-
. Arbeits- (vgl. nachfolgende Abbildungen) L IS gefiihrte
E inhalt Bezeichnung = I1S-wWi
1 2 3 4 5 6
01 | Radsatzmarken | Radsatzbauart, Radsatz-Nr. und bei eingebautem Radsatz im Wagen
ablesen, Radsatz-Position im Wagen erfassen
02 | Sichtprifung des Einzelrisse auf der Laufflache IS 1
gesamten
Radumfangs zur | Rigse in Nabe 06
Feststellung von IS 3
(*3) gebrochener oder gerissener Radkranz und / oder Radsteg
Kennrille an Vollradern am gesamten Umfang nicht sichtbar bzw. auf
- oy 14 IS 3
minimalen Radsatzdurchmesser */
Merkmale einer thermischen Uberbeanspruchung 17 IS 1%
lberlaufende Bremsklotzsohlen 16 IS 13
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UMSETZUNG — GESUCHTES SCHADBILD IM FRUHEN STADIUM

Diese Querrisse in der Laufflache sind Prifkriterium bei der IS-WI
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AUSWIRKUNGEN UND DER VERSUCH DER ABSCHATZUNG

Wir kennen die Kosten fiir die Durchmesserveranderung, die in der Folge eine Reduktion der
Lebensdauer bedeutet, nach ERA Full Impact Assessment :

o S Sin K

= - €s Os

For sffectsd ‘ | — 75€ per 1 mm => 24 mm reduction => 1.800€ From 360 M€ g Chon . ten
oatton Diameter reduction in affected application per wheelset 75 M€ To S40 M€ et,.a /etZt ’

prpay from 200.000 to 300.000 affected wheelsets 9

Kosten der MaRnahme 1.1, Beauftragung der Wagen nach Laufleistungslimit zur vollstandigen
visuellen Radpriifung:

277?

Bei der Komplexitat Uber Radsatzbauart, Verschleil3, Laufleistung des Wagens bezogen auf die /Veu

Radsatze mit Anbaudaten, den Laufleistungsgrenzen kombiniert mit den Ereignissen nach /(Ost e Usél‘z/

Malnahme 1.2 (vollstandige Prifung bei definierten Instandhaltungsereignissen) — wir wissen Ung €n, in IChe

es nicht — 5% der Wagen bezogen auf die europaische Flotte von aktiven stark abgerundet /“/dheeka””l‘er

500.000 Wagen — 25.000 Wagen oder 20% - 100.000 Wagen /fufba;,DaS Thefn
ap~.. Vo q

Die Unsicherheit ist fur alle Beteiligten zu groRR! Wir planen eine Umfrage bei den ECM / nicfletétennist

Wagenhaltern und den Instandhaltungsdienstleistern — ERA und eine NSA halten dieses etl’achtet/

Vorgehen fur kontraproduktiv.
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AUSBLICK KONKRET

Wir bleiben interoperabel, nationale Alleingange sind sehr unwahrscheinlich, das aber bei sehr
hohen Kosten aufgrund der ,,GieBkannen-MaBBnahmen*.

Der Modal Split wird sich zu Lasten der Schiene verandern.

Radsatzbauarten, wie BA 004 werden langsam aus den Flotten verschwinden, hier greift der Ansatz
reduzierte Nutzungsdauer und haufigere Priufungen.

Innovative Ansatze im Monitoring werden auf Realisierung gepruft und hoffentlich (!) gefunden und
mittelfristig ausgerollt, der Prufaufwand an den Radern kann dann nach der Vision reduziert
werden. Dann hatten wir ein hoheres Sicherheitsniveau mit einem geringeren Aufwand und
optimales Sicherheitsdreieck!
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AUSBLICK ALLGEMEIN — IST DAS JNS VERFAHREN ZUKUNFTSFAHIG?
Ist-Zustand

100 eingeladene Teilnehmer, davon rund 40 aktive Teilnehmer

Eine ERA die statt Organisator Partei ist Folg
AL )
Vetorechte aller NSA Né?tio,7 h"eAnd
. . ) Klage, ' Alg;, Unge,
Fachliche Argumente werden nicht gehort Natiop Nim Fayy "8éng,
- ale €up
Kein Vertrauen g der lap, g;A"eingén"ef héilt,, ism
»Vle e ge ;]
Verr'Bkanne uropéis WBiger
In Prip,. € V.
) . de, S erup nzjy « erfap
Soll-Zustand aus meiner Sicht Chienegdes Mod, hohen K ren mi
al . \Os¢
Teilnehmer mussen kompetent sein p"tzu Laz: Ung
en

Fachliche Arbeit steht im Vordergrund
ERA ist neutraler Gastgeber

Politische Diskussionen finden statt. Aber auf einer Ebene, die die Einflisse auf alle Verkehrstrager
berucksichtigt

Ganz personliche Anmerkung: Bei den Rahmenbedingungen werde ich an neuen JNS Verfahren nicht teilnehmen.
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ERWARTUNGEN

Sicher und
Wettbewerbsfahig

Ich hoffe das ich oder ein Kollege in der nachsten .
Informationsveranstaltung Gber ein reformiertes JNS ln 2030
Verfahren berichten kann ...

...Die GieRBkanne ist Vergangenheit, gezielte fachliche
Malknahmen fihren zu mehr Sicherheit und besserer
Wettbewerbsfahigkeit!
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BACKUP
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AUSBLICK KONREKT — ARBEITSTHEMEN DER JNS

Fehlerbaum: tiefgreifendere Analysen der Grundursachen
Diskussionen zu harmonisierten Niveaus der Risikoakzeptanz
Mégliche Anderungen bei Vorschriften und Normen erarbeiten

Forschungsbedarf definieren (z. B. zuverlidssigere Uberwachung im laufenden Betrieb sowie
konstruktive und technologische Verbesserungen)

Befragung / Datenermittlung zu notwendigen zusatzlichen Werkstattkapazitat — in Verbindung mit
der JNS-RisikokontrollmaBnahme 1.1 — erarbeiten (hoffentlich Teil der JNS Arbeit)

VPI - Infoveranstaltung Gmx GATX Rail Europe



AUSBLICK ALLGEMEIN — REAKTIONEN AUF EREIGNISSE

Ohne Anderung der europiischen Rahmenbedingen fiir JNS Verfahren oder vergleichbare Formate:

- Nationale Alleingange
- Klagen im Falle unverhaltnismaBiger nationaler Alleingange

- Oder lange europaische Verfahren mit ,,GieBkannenprinzip*, hohen Kosten und Verringerung des Modal Split
zu Lasten der Schiene

Mit Anderung der europiaischen Rahmenbedingen

- Modal Split steigt zu Gunsten der Schiene

- Zuruck in die Zukunft, die INS Grundsatze haben wir eine Relevanz nach SofortmaBnahmen aufgrund von
Ereignissen:
¢ das Sicherheitsniveau wiederherzustellen bzw. zu erhéhen,
e die Interoperabilitat zu gewahrleisten und
e die Wettbewerbsfahigkeit der Schiene gegeniber anderen
Verkehrstragern starken — moglichst durch eine Rickkehr zum
friheren Kostenniveau oder ein noch niedrigeres Niveau. GATX | oo
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ZIELGERICHTETE MABNAHMEN - BEISPIELE

= Nur Radsatze Bauart BAOO4 (Design), Laufkreisdurchmesser <870mm, Composite Bremssohlen (K or LL), SS- or S* Bremsen

= 28.07.2017: Entfernen weiRer Strich, visuelle Uberpriifung mit Schwerpunkt thermische Uberlastung, Priifung Lauffliche auf Risse,
Reduktion Grenzwert Eigenspannung Beginn der Informationssammlung, Start des Normal Procedure

= 20.12.2019 : betriebliche MaRnahmen und Instandhaltung, Radsatzinstandhaltung nach Ausbau, Datensammlung, Anpassungen in
Normen und Regelwerken, auf der Basis der Analyse von 65 Fallen

= Nach dem Gotthardereignis am 11.2023: Erweiterung der Mallnahmen auf BA390 in CH, Neustart JNS und
Zusammenarbeit mit TF “Consequences of unintended brake applications with LL blocks”

= Update der MaRnahmen 11.07.2024: Erweiterung der MaBRnahmen auf vergleichbare Designs, Betriebsgrenzmal der

betroffenen Bauarten von 860 mm auf 864 mm geandert ( = Grenzmal’ nach Profilierung auf 880 mm festgelegt), basiert
auf der Analyse von 74 Fallen, im Wording verbesserter Bericht veroffentlicht am 04.04.2025
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EUROPAISCHE VORGESCHICHTE — JNS VERFAHREN SEIT 2017

Consequences of unintended brake applications with LL bloc

The Task Force collected the best practices of measures
* ..toreduce the number of fixed brakes (Part Il, section 1.1);
* .. to detect fixed brakes (Part Il, section 1.2);
* ..to check wheels for extraordinary tread wear / deformation (Part I, section 1.3).

wanahme ——Anwendung W Wagnatme | Anwendung______

Sicherstellen das die Mitarbeiter wissen,
wie man Handbremsen bedient, die
Uber mehr als nur das Handbremsrad
gesteuert werden

Information und Durchflihrung eines
Bremstests nach dem
Lokomotivwechsel

Sicherstellen das die Mitarbeiter die
Ubliche (nicht automatisierte)
Schnelllésefunktion (FillstoB) korrekt
anwenden

Planung der Schulungen fiir die
Mitarbeiter des
Eisenbahnunternehmens

Im Falle des Fahrens mit hoherem
Bremsdruck

Der FillstoR muss beendet sein, bevor
das Steuerventil in der Losestellung ist —
das Zeitlimit des Fillstofles hangt von
der Zuglange ab

Korrekte Wagenkenn-
zeichnung gemaR EN 15877

Sicherstellen des korrekten
Kolbenhubes

Falls ein Gliterwagen mit mehr
als einem Steuerventil
ausgerustet ist

Bei der Erstellung und
regelmaRigen Uberpriifung
der Instandhaltungsplane
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