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PIM — Tatigkeitsfelder

PJ MESSTECHNIK
GMBH

. Akkreditierte
Priifstelle ISO/IEC
17025

- Engineering /
Konstruktion CAD,
Berechnung FEM,
Simulation MKS /
Zertifizierung AAR
WABL Committee

» Entwicklung &
Serienfertigung
Messradsatze

» Autonome Mess-
systeme fiir SFZ und
Infrastruktur

PJ MONITORING
GMBH

- Digitaler Schienen-
guterverkehr

- Digitales
Gesamtsystem
WaggonTracker

- Automatische
Bremsprobe &
Ladegewichts-
Monitoring

» Smart Train

P MOTION GMBH

» Zulassungs-
management
4. Eisenbahnpaket

» Machbarkeits-
studien

» Projektmanagement

/ Technisches

Projektmanagement

- Asset Management

RCC RAILWAY
COMPETENCE AND
CERTIFICATION
GMBH

- Benannte Stelle
Interoperabilitat
(Notified Body)
NB 2697

- Unabhadngige
Sicherheitsbewer-
tungsstelle
(Assessment Body)
AT/35/0116/0400

- ECM-Zertifizie-
rungsstelle EIN:
AT/30/0421/0001

EMC RAIL SERVICES
GMBH

EMV-Messungen wie
- Gestrahlte

Storaussendung

- Funkschutz

» Personenschutz

Vertraglichkeit mit
Gleisstromkreisen

Vertraglichkeit mit
Achszahlern /
Sensoren

Digitale Zugfunktionen: Mehr Sicherheit, Effizienz und Wirtschaftlichkeit im Schienengiterverkehr

INFRATRACK
SOLUTIONS GMBH

Vollelektrifizierte
Bahnstrecke
(Oberleitung) die
u.a. Instrumen-
tierung und Inbe-
triebnahme von
Schienenfahrzeugen
erlaubt sowie
diverse Testungen

» Geeignet auch fir

Schwerfahrzeuge

» GroRe Halle

ausgestattet mit
Dacharbeitsstand
und Kran
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Aktuelle Situation

Kostendruck und starker Mitbewerb (LKW-Transport)

Hoher Anteil an manuellen Ablaufen in der Zugvorbereitung

Zunehmender Fachkraftemangel

Hohe Wartungs- und Instandhaltungskosten durch zu viele akut-bedingte Reparaturen
Generell lange Lieferzeiten im Bahntransport (zu viele Stehzeiten von Guterziigen)

Weitere Erhohung der Sicherheit

Steigender Druck, den Bahntransport zu erhéhen (Erreichung der Klimaziele)

Finanzielle Schwache der EVU, schwaches Marktumfeld, Mengenverlust

Vielzahl vermeidbarer operativer Fehler im Betrieb (Handbremse, Flachstellen, Uberladung etc.)
Ewiges Warten auf eine ultimativ ausgebaute DAK / keine first Mover, da Risiko zu hoch

—> Digitale Transformation ist Voraussetzung fiir Erhohung des Modal Split
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Anforderungen an effizienten SGV

Qualitat

» Zuverlassigkeit und Planbarkeit der Transportleistung

> insbes. bei Stuckgut, Einzelladungen, Paketen, verderblichen Waren, u.a.
Zeit

» Optimierte Terminalzeiten und verkirzte Umschlagzeiten

» Optimierte Zugvorbereitung

> Schnellere Lieferzeiten

Effizienz

Minimierung der Stehzeiten und Optimierung manueller Tatigkeiten
Instandhaltungsmanagement und Werkstattprozesse

Mehr Transportaufkommen mit weniger Ressourcen

Kostensenkung durch Effizienzerhohung, damit Sektor wettbewerbsfahig bleibt

Vermeidung von operativen Fehlern im Betrieb durch digitale Unterstitzung und
Automatisierung

N
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v

v

v
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WaggonTracker

Das digitale Gesamtsystem fur Guterverkehr

> Speziell fir GUterwagen entwickelt

> Modulares System fir alle Anwendungsfalle
> Kompatibel mit allen Gluterwagen

> Cloud-Service

> Langstrecken-Zugfunk

> Autarke Stromversorgung mit berthrungslosem Radnabengenerator
> Starke Entwicklungsunterstitzung von fihrenden EVUs und Wagenhalter
> Digitaler Backbone fir allgemeines Monitoring und funktional-sichere

Anwendungen - kompatibel fiir SK und DAK!

Automatisierung Erhohung der Sicherheit
Wagen und Ladung > Digitalisierung von Betriebsprozessen > Korrekte Beladung
Wagenkomponenten > Unterstlitzung der Be-/Entladung > Fahr- und Schwingungsverhalten
Korrekte Funktion > Steuerung von Wagenfunktionen > Bremsuberwachung
Korrekte Benutzung > Indikative Entgleisungsdiagnose
> Lageruberwachung
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Digitale Zugfunktionen

Stillstand Wahrend der Fahrt

> Automatische Bremsprobe > Bremssystem-Uberwachung inklusive

> Automatisierte Zugvorbereitung (BZU) Lokflihreranbindung

» StoR-Uberwachung (lateral, vertikal) > Uberwachung geldste Bremse (betrieblich)
> Freifall-Alarm (z.B. Aufheben/Herabfallen > Kupplungsiiberwachung

des Wagens wahrend des Ladeprozesses)

. » Zugintegritat, Zuglange, Zugende
> Kupplungstatusiuberwachung (in Vorbereitung)

- nenel s CIper Rz » Laufverhalten (Sicherheit, Stabilitat)

» Uberwachung des Stiitzbocks / N _
Kongiszapfens und Meldung bei Abweichung > Achslager-Uberwachung (tlw. Vorbereitung)

> Ladegewichts-Uberwachung > Flachstellen-Diagnose
(Vermeidung von asymmetrischer Ladung : :
3 ’ DDS: E

Uber- oder Unterladung) DB Endglefsunzse knose

» Stlitzbock Statusanderung

> Ladegut- und Diebstahlliberwachung (Int dal-Verkehr)
ntermodal-Verkehr
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Best Practice:
Der intelligenteste Guterzug Europas

» Automatisierte Bremsprobe
(inkl. betrieblicher Zuguntersuchung BZU)

» Echtzeit-Bremsanalyse, Bremssystem-Uberwachung inkl.
LokfUhrerinteraktion

» Echtzeit-Stiitzbock-Uberwachung bei Intermodal- Verkehr

» IDDS Indikative Entgleisungsdiagnose und Entgleisungspravention

> Ube.r_wachung des Wagens und seiner Komponenten & Warnung | R Nt V S
bei Uberschreitung der Grenzwerte & - .

» Ladegewichtsiiberwachung

_IL OGISTIX

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

» Kompatibles System fir Schraubenkupplung und DAK
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Systemintegration ABP und BZU

SCHLIUSSELSERVER IT INTEGRATION EVU EVU: Integration in SMS notwendig

x Security x Wagenliste
x Interoperabilitit x Protokolle

RIEBLIC M Technologie
x Rahmen fiir operative Anwendung im Eisenbahnbetrieb
> SIL2 /3
ZENTRALGERAT > offene Schnittstellen
x Funkmodul zur Wagenkommunikation . . .
« Standard-Tablet > sichere Kommunikation

x Bremsproben-App § mit allen ausgestatteten

Wagen (auch anderer
Halter)

| BEEARAARg

- IS ‘L_‘ ——— 3 =
cargo W NEE) cocacin

WAGENAUSRUSTUNG

x Funktional sichere Elektronik und Sensorik
x Funksystem
x Stromversorgung
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Brems-Monitoring wahrend Stillstand und Fahrt

a

Uberwachung von Ermittlung der

Bremsereignisse (Betriebs-/Voll-/Schnellbremsung)
korrekten Funktion der Bremsanlage am Wagen

Einhaltung der Druckverhaltnisse HLL/C/T
Flllzeiten

Ermittlung der Brems- und Losezeiten
umgesetzten Bremsenergie

pro Zeiteinheit — thermische Beanspruchung

Zylinderdruck
Wiegeventil

Hauptluftleitung

Handbremse
Bremsart (G/P)
Bremse ein/aus

Bremsenergien

gesamt — Verschleil
Drehgestelllasten / Fahrzeuggewmht (Wlegeventlldruck)

LOosezeiten

L | N
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Echtzeitdaten fur
Lokfuhrer Informatlon
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Automatische Stutzbock-Uberwachung

Zuverlassige und sichere Erkennung der korrekten Einstellung
Falsche Handhabung feststellen und vermeiden

Schaden vermeiden, Verfligbarkeit erhéhen

Alarm bei Statusanderung wahrend der Fahrt

Sicheren Betrieb gewahrleisten

)
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IDDS: Informative Entgleisungsdiagnose

» Entwickelt fur den Glterverkehr
> Informiert, greift nicht in Bremsanlage ein

Verhalten bei Entgleisung
» Schnellstmoglich erkennen
> Lokfuhrer und Infrastrukturbetreiber in Echtzeit informieren

DERAILMENT
Pravention von Entgleisungen durch Monitoring System

> Fehlerhafte Beladungen erkennen

> Fahrzeug-Beschadigungen erkennen

» Instandhaltung und Wartung sicherstellen

> Infrastrukturfehler erkennen und melden
(fahrzeugseitige Uberwachung der Infrastruktur)

Alarmmeldung an Tfzf > Komponenten-Versagen erkennen
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IDDS: Informative Entgleisungsdiagnose

Kontrollzentrum / &> Lokalisierung
Betriebszentrale Mobilfunk & = GPS

= Alarm = Datenlibertragung .
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Lokales LoRa-Funksystem S & A
= Direkte Datenlbertragung LS \

Zugfahrer / ~ N
= Alarmibertragung - e » \\ AIarmfa.II
in <1 sec (((.])) 4—-—x S, " Intelligente Sensoren
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= |6sen Alarm aus
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Smart Train: Die treibende Innovationskraft

Die Smart Train-Funktionalitaten haben im Betrieb bestatigt:
Potenziell gefahrliche Ereignisse wurden um 100 % reduziert:

Erkennung von Stutzbock-Ausfallen beim Abfahren, frihzeitige Erkennung
von Raduberhitzung und sofortige Entgleisungsmeldung (Sicherheit)

Geringere Instandhaltungskosten und verbesserte Reparatur-Planung

Reduzierung von Betriebsstorungen und Verringerung von Verspatungen
aufgrund von Wagenausfallen

Klrzere Zugvorbereitung
Hoherer Lebenszyklus von Radsatzen

Digitale Zugfunktionen: Mehr Sicherheit, Effizienz und VW &
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WaggonTracker =
Gesamtsystem

> ABP + teilautomatisierte
Zugvorbereitung

» Automatisierung der
betrieblichen Zuguntersuchung
(SK + AK)

> IDDS — Entgleisungsdiagnose

> Monitoring: Bremssystem,
Stutzbock, Ladegewicht, etc.
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Gesamtsystem fur Schraubenkupplung

> Mobiles Bediengerat ermaoglicht Verwendung im Feld und auf Lokomotive

Bediengerat ist Master fiir Train Functions

| Tablet Anwendung

Gateway fir
in-Train-Kommunikation
Gesamtsystem inkl.

. e Stromversorgung und drahtloser
s | = In-Train-Kommunikation

iE o "1‘,1 = "((t")/)h — F e () g T = H-— e () g
ABP Generator
IDDS — Informative E\Al?ancllzcjggr\:\%:cht

Derailment Diagnosis = Lauftechnik inkl. Auflaufstof3

System - Kénigszapfen / Stiitzbock
= Bremsmonitoring
= etc.
Fir Neubau und Retrofit auf 100% der Wagen und Lokomotiven
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Gesamtsystem als Basis fur D auf AK

> Mobiles Bediengerat ermaoglicht Verwendung im Feld und auf Lokomotive

> DAK als Komponente im Gesamtsystem

> Erweiterung des Systems um Strom- und Datenleitung

Gesamtsystem inkl.

7 ‘E.f" - ot Stromversorgung und drahtloser
/A In-Train-Korfymunikation
i*{ Ty - -—N‘\Z\-l P o T = o e ()
Rl Mobiles Bediengerat ABP Generator
U (Tablet + Gateway) IDDS - Informative [Vll(_)anéte(zgreir\)\%;ht

SDertaiIment Diagnosis . | juftechnik inkl. AuflaufstoR
ysiem » Kdnigszpafen / Stiitzbock
= Bremsmonitoring

= etc.
Fir Neubau und Retrofit auf 100% der Wagen und Lokomotiven

<
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Das Gesamtsystem fir beide Welten!

v

DACA4EU Zug fir WLE mit ABP-Gesamtsystem
Enge Zusammenarbeit mit DB, SBB Cargo, Mercitalia fliir DAK-Pio-Trains

A4

v

BZU-Systementwicklung auf Schraubenkupplung und DAK mit SBB Cargo

Zusammenarbeit mit Voith als flhrendem Kupplungshersteller

v

> OEM-Integration durch Tatravagoénka

» Breite Unterstutzung durch Wagenhalter:
» VTG, GATX, TWA bereits offizielle Partner
» Aktive Diskussion mit Wascosa, ORV Onrail, ERR, Ermewa

» PJIM Zusatzkompetenz: Zulassungsmanagement, betriebliche Integration (SMS), AMOC,
CSM

17 Digitale Zugfunktionen: Mehr Sicherheit, Effizienz und Wirtschaftlichkeit im Schienengiterverkehr

<




Gleiche Benutzer-Erfahrung und
Train-Functions fur DAK und SK Modulares Gesamtsystem

Einfaches Rollout

* jede Lok

s * Wagen mit DAK/SK

* Baumaschinen,
IH-Fahrzeuge

14 Jahre Felderfahrung
4.000 Einheiten im Feld °

SBB Cargo und Mercitalia
investieren in .
Systementwicklung und Rollout

Migration leicht moglich Betriebsprozesse voll im
System integriert
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GRUPPQ FERROVEE DELLO STATO MALANE

BIE=S) SBB CFF FFS Cargo Nt

» Automatisierung manueller Tatigkeiten DB
» Planbare, zustandsbasierte Wartung Cargo
» Optimierung der Transportleistung .ﬂ“ﬁ

» Einbindung des Lok-Fuhrers in Echtzeit © Haycon
» Sicherheitsgewinn

» Schadens- und Fehlervermeidung

» Jetzt verfugbar — DAK-Kompatibilitat gewahrleistet
(ein System fir beide Welten!) & Kompatibilitat manswaccon BNy,

mit allen gangigen Kupplungssystemen | Lenzing |

Innovative by nature

GATX L4 VTG

&P Mercer
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» Glnter Petschnig, CEO

) WWW.pjmonitoring.com
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